® BUNDESREPUBLiK 
DEUTSCHLANO 




® Offenll 
^DE 4441853 A1 




OPY 



DEUTSCHES 
PATENTAMT 



(ST) Aktenzeichen: 
(S) Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



P 4441 853.1 
24. 11.94 
30. 5.96 



l) lnt.CI.6: 

B 60 R 19/38 

B60R 19/48 
B60R 9/06 
B60R 9/10 
// B62H 3/00 



CO 

in 

00 



UJ 

Q 



@Anmelder; 


@ Erfinder: 


Bayerische Motoren Werke AG, 80809 Munchan, DE 


Morber, Franz Alois, 84427 St Wolfgang, DE; 




Vogelmann, Gerolf, 82346 Andechs, DE 




@ Fur die Beurtetlung der Patentfahigkeit 




in Betracht zu ziehende Druckschriften: 




DE 43 20 975 A1 




DE 42 31 568 A1 




DE 40 41 085 A1 




DE 81 36 894 U1 




FR 25 88 810 A1 



@ Kraftfahrzeug mit einem am hinteran Endbereich angeordneten StoBfanger 

(§) Kraftfahrzeug mit einem am hinteren Endbereich angeord- 
neten Sto&fanger 

EIn am hinteren Endbereich eines Kombifahrzeugs vorgese- 
hener Stol^f anger (10) wird durch mehrere Profiletangen (1, 
2, 3) zwischen einer Ausfahrstellung (a) und einer Ruhestel- 
lung verlagert. Dabei ist das Querschnittsprofit der Profit- 
stangen (1,2, 3) derart bemessen, daB diese als Trageinrich- 
tung fur ein Transportgut verwendbar sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug der 
im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 genannten und 
aus der US-PS 4,518,183 hervorgehenden Art. 5 

Der aus dieser Druckschrift hervorgehende Perso- 
nenkraftwagen hat an seinem vorderen und hinteren 
Endbereich einen StoBfanger, der durch jeweils zwei, im 
Abstand voneinander liegende und als Halteelemente 
dienende Schubstangen zwischen einer Ruhestellung 10 
und einer Ausfahrstellung verlagert wird. Dabei sind die 
Schubstangen jeweils in einem rohrformigen Gehause 
langsverschiebbar gefuhrt, an dessen Boden sich eine 
gegen einen Ringflansch der Schubstange wirkende 
Druckfeder abstutzt. Durch diese wird die Schubstange 15 
in die Ausfahrstellung verlagert Ferner schlieBt sich an 
die Schubstangen ruckseitig jeweils eine Zahnstange an, 
die mit einem Zahnritzel in verzahnungsartigem Eingriff 
steht. Durch dieses wird die Schubstange und damit der 
StoBfanger in die Ruhestellung verlagert.. Die Schub- 20 
stangen konnen sich jedoch bei einer einwirkenden, ho- 
hen Biegebelastung leicht verbiegen, wodurch ihre 
Langsverschiebbarkeit nicht mehr gewahrleistet ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, bei einem Kraft- 
fahrzeug der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 ge- 25 
nannten Art ein solches iangsverschiebbares Halteele- 
ment vorzusehen, das neben der Halterung fiir den 
StoBfanger auch noch fiir eine zusatzliche Zweckbe- 
stimmung benutzt werden kann. 

Zur Losung der Aufgabe sind die im Patentanspruch 1 30 
dargelegten Merkmale vorgesehen. 

Durch die erfindungsgemaB vorgesehenen Halteele- 
mente, die sowohl zum Halten des StoBfangers als auch 
als eine Trageinrichtung fur ein Transportgut dienen, 
kann vorteilhafterweise in Ausfahrstellung des StoBfan- 35 
gers auf den Halteelementen ein relativ schweres und 
auch sperriges Transportgut angeordnet werden, wobei 
sich die Halteelemente nicht verbiegen und damit ihre 
Langsfuhrung gewahrleistet ist 

ZweckmSBigerweise bestehen die Halteelemente je- 40 
weils aus einer parallel zur Fahrzeuglangsmittelachse 
verlaufenden Profilstange, die in fahrzeugaufbaufesten 
Fuhrungsbuchsen langsverschiebbar gefuhrt sind und 
dabei durch Druckmittelbeaufschlagung, Zahnstangen- 
antrieb oder dergleichen langsverlagert werden. Dabei 45 
ist der Abstand zwischen zwei Profilstangen derart be- 
messen, daB auf diesen ein Fahrrad vorgesehen werden 
kann (Merkmale der Patentanspruche 2 und 3), 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden eriautert 50 
Diese zeigt ein Kombifahrzeug in perspektivischer 
Ruckansicht mit sich in Ausfahrstellung befindendem 
StoBfanger. 

Das in der Zeichnung dargestellte Kombifahrzeug hat 
an seinem hinteren Endbereich einen StoBfanger 10, der 55 
durch sechs Profilstangen 1 ; 2, 3 zwischen einer im Be- 
reich der Fahrzeugruckwand liegenden Ruhestellung 
und einer in der Zeichnung dargestellten Ausfahrstel- 
lung a verlagerbar ist In dieser befindet sich der StoB- 
fanger 10 in einem grdBeren Abstand b vom hinteren eo 
Endbereich des Kombifahrzeugs. 

Wie in der Zeichnung ersichtlich, sind die Profilstan- 
gen 1, 2, 3 jeweils beiderseits der Fahrzeuglangsmittel- 
achse sowie parallellaufend zu dieser vorgesehen. Dabei 
befinden sich die Profilstangen 1 im Bereich der auBen- 65 
liegenden Endteile des ^^fangers 10, wahrend die in- 
nenliegenden Profilsta^^^p einander zugewandt sind 
und die Profilstangen 2^BRls in einem Abstand zu den 
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auBenliegenden und innenliegenden Profilstangen 1 
bzw. 3 verlaufen. Das Querschnittsprofil der Profilstan- 
gen 1, 2, 3 ist derart bemessen, daB sie in der Ausfahr- 
stellung a des StoBfangers 10 als eine Trageinrichtung 
fur ein gegebenenfalls auch schweres Transportgut ver- 
wendbar sind, also die fiir dieses erforderliche Biegestei- 
figkeit aufweisen. 

Die Profilstangen 1, 2, 3 sind jeweils in nicht darge- 
stellten, fahrzeugaufbaufesten Fiihrungsbuchsen langs- 
verschiebbar gefuhrt, die sich unterhalb des Gepack- 
raumbodens befinden. Dabei werden die Profilstangen 
1, 2, 3 durch Druckmittelbeaufschlagung, einen Zahn- 
stangenantrieb oder dergleichen langsverlagert In der 
Zeichnung ist zu ersehen, daB der Abstand zwischen den 
auBenliegenden Profilstangen 1 und den mittig verlau- 
fenden Profilstangen 2 derart bemessen ist, daB auf ih- 
nen bei sich in Ausfahrstellung a befindendem StoBfan- 
ger 10 ein Fahrrad vorgesehen werden kann. 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeug mit einem am hinteren Endbereich 
angeordneten StoBfanger, der durch mindestens 
ein langenveranderbares Halteelement zwischen 
eine Ruhestellung und einer Ausfahrstellung verla- 
gerbar ist, in der sich der StoBfanger in einem grd- 
Beren Abstand vom hinteren Endbereich befindet, 
gekennzeichnet durch ein solches langenveran- 
derbares Halteelement (Profilstangen 1, 2,3), das in 
Ausfahrstellung (a) als eine Trageinrichtung fiir ein 
Transportgut verwendbar ist 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch l,dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beiderseits der Fahrzeuglangsmittel- 
achse jeweils mindestens eine, etwa parallel zu die- 
ser verlaufende sowie am StoBfanger (10) ange- 
brachte Profilstange (1, 2, oder 3) vorgesehen ist, 
die in einer fahrzeugaufbaufesten Fuhrungsbuchse 
langsverschiebbar gefuhrt ist. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Abstand zwischen zwei Profil- 
stangen (1 und 2) derart bemessen ist, daB auf ihnen 
ein Fahrrad vorgesehen werden kann. 
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